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E I Area Metropolitana de Lima y
Callao en 2025 ......

Aumentara la poblacion y el B Poblacién PBIR
PBIR (Producto Bruto Interno (S/. Millones)
creciendo. El PBIR per capita

o | o | s

también aumentara.

Crecimiento dela =  Crecimiento del
Poblacion PBIR
(2004-2025) (2004-2025)
3.0 millones S/. 87.2 billones

Centros Urbanos Actuales y Sub- La motorizacién estara mas avanzada
Centros Urbanos Descentralizados en en el ano objetivo...
el Futuro

Participacion Model en 2004

12.1 millones de viajes

carro 15.3%
‘taxi 7.4%
r_\\d\) carro
W taxi

publico 77.3% publico

1.48 veces

5.9 millones de
viajes
ADICIONALES

Part|C|paC|on Model en 2025

18.0 millones de viajes

carro 22.5%

. Centros Uranos Existentes.

. Futuros Sub-centros Urbanos Oy

taxi 7.0%

carro

publico 70.5% W taxi
publico
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‘.Que confrontaremos sin un
proyecto del Plan Maestro?

Si actualmente sélo existen proyectos cometidos en los sectores viales y de transporte
publico y ninguna otra comision de proyectos, la situacion del transito en el area del
estudio debe ser peor.

S ™ 2025 (sin los Proyectos
_{p ALUD(HEEEN ) y.¢/ del Plan Maestro)

 Volumen/capacidad>1.0
1 7 .9%

3,

Volumen/capacidad
. 1.5y mas
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El Aumento de la Demanda de Transito...

En 2004, la tasa de congestion del Area Central es de mas de 1.5. Sin embargo, como resultado del
crecimiento socioeconomico y la motorizacion, la tasa aumentara considerablemente., si no se
realizan mejoras adecuadas en la red de transporte.

Apareceran otros impactos negativos de acuerdo a la congestion.

La congestion causara otros impactos

. e Velocidad de Viaje Promedio cae
negativos que perjudicaran el desarrollo

sostenible. 2004 . 168kmm
1) La velocidad del transito sera menor. 2025 (sin proyecto) 2.5 km/h

2) El tiempo de viaje se extendera.
3) El impacto ambiental aumentara

(especialmente CO2). Tiempo de Viaje Promedio sube
4) El servicio del transporte publico 2004 449 min.
desmejorara.

2025 (sin proyecto)
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P olitica y Estrategia de
Planeamiento

El Plan Maestro esta formulado para tratar tres temas principales

Formacion de
Escenarios

1 . Politica

Mejores Condiciones de Vida

para la Poblacion en Pobreza

Preservacion del
Medio Ambiente

Aumento de
Capacidad

Reduccion de
Demanda

4. Plan

Plan Ferroviario

Plan de Buses
Troncales

Red Vial

Plan de Administracion
de Transito

—

En base a los resultados de la evaluacién de las condiciones de
transito existentes y futuras, se han identificado los siguientes tres
problemas o temas que deberan ser resueltos.

1) Un sistema de transporte publico inadecuado disminuira la
movilidad, especialmente para la poblacion en pobreza

2) La gran congestion de transito en las principales vias troncales
disminuira la capacidad de las instalaciones de transporte

3) Las condiciones ambientales, especialmente la contaminacion
ambiental, seran perjudiciales para la vida de los ciudadanos

Mitigacion de la
congestion de
transito
asegurando mejor
funcionalidad para
las actividades
urbanas.

Para poder cumplir
con las politicas
de planeamiento,
se combinaron los
siguientes cuatro
planes sectoriales
para formular el
Plan Maestro
comprensivo en
Lima y Callao.

2. Estrategia

Estrategia de
Alta Prioridad
para el Sistema

de Transporte
Publico

3. Objetivo |

Objetivo de los
Proyectos

Mitigacion de la
Congestion de Transito

Objetivo de los
Transportes Publicos

Mejores condiciones de vida

para la poblacion en pobreza

A

Para cumplir con
las politicas de
planeamiento, la
estrategia es dar
mayor prioridad al
sistema de
transporte
publico.

El objetivo y
metas del Plan
Maestro de
Transporte
Urbano fueron
identificadas,
considerando las
condiciones de
transporte y
transito que se
esperan en el
futuro.



P lan Maestro Comprensivo en
2025

En base a los resultados de los estudios de los cuatro sectores (Tren, Bus troncal,
instalaciones viales y administracién de transito), se han identificado los proyectos para
el transporte urbano del area metropolitana de Lima y Callao en 2025.

Instalacion Vial:

Para formular la Red Vial
capaz de atender la demanda
de transporte en el futuro, se
implementaran proyectos de
construccién, mejoramiento,
expansion y rehabilitacion vial.
33 proyectos

2,374 US$ Millones

Tren:

Se construiran 4 lineas para
conectar el area suburbana al
centro de la ciudad.

7 proyectos

2,024 US$ Millones

Bus Troncal:

Para formar un "sistema de
buses troncales y
alimentadores", se construiran
vias de buses, carriles de
buses y terminales de buses.
18 proyectos

981 US$ Millones

Administracion de

4 5 - - Bus Troncales Vi
transito: 5k B,
Para utilizar las instalaciones i
viales existentes y mejorar las g
capacidades actualesdelas | % Construecion Vial
vias. Se mejorara el sistema Mejoramients Vial
de control de transito.Se o Mejoramiento de Intersecciones
mejoraran las intersecciones.
Se introduciran sistemas de
Administracion de Demanda

de Transito. Total: 68 proyectos
10 proyectos 5,535 USS Millones

156 US$ Millones

Terminal de Buses

Terminal de Tren




Lo que trae el Plan Maestro a
Lima y Callao en 2025

La implementacion del Plan Maestro de acuerdo a lo planeado mitigara el impacto negativo
de acuerdo al creciente volumen del transito y mejorara la movilidad de las personas.

La Congestién del Transito.......... sera mitigada.

Ao
2004 7.9% |
2025 (sin proyecto) 32.1%

Mitigada en
V| | 17.3%!

0% 10% 20% 30% 40%
Proporcion de V/C>1.0

2025 (con proyecto)

Velocidad de Viaje Promedio......... mas rapida.
Ano T T T
2004 | | 16.8krr;/h
2025 (sin proyecto) 7.5I:(m/h | |

; 4.2km/h
it V| | mss
0 5 10 15 20 R a’ p ida

Velocidad de viaje (km/h)

2025 (con proyecto)

Tiempo de Viaje Promedio.......... reducido.
Afo ‘ ‘
2004 44.9mjin
2025 (sin proyecto) | | 64.8min 1 7_ 2 m i n.
2025 (con proyecto) ‘ ‘ l M en OS ! !
0 % 10 80 80
Tiempo de viaje (min)
Contaminacion Ambiental.......... sera reducida.
Afo
2004 .,
2025 (sin proyecto) ‘ R edu CCl On

V| | del57%!

0 10000 20000 30000 40000 50000

2025 (con proyecto)

C02 emisién
Evaluacion ambiental.......... "oroyecto evaluado es efectivo".
EIRR: 38.0% (>12%) = —
Ratio Beneficio/Costo 4.95 (>1.0) = —————

Valor Actual Neto(Tasa de descuento = 12%) US$ 11,160 Millones (>0)
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P lan a Corto Plazo en 2010

Los proyectos del Plan para el ano 2010 se han seleccionado para implementar el Plan
Maestro y asegurar sus sostenibilidad.

"Sistema tronco-alimentador de Buses" consistira en
El servicio de Buses Troncales opera con una mayor
velocidad de operacion. El servicio de Buses
Convencionales opera en un area alrededor del Terminal
de buses troncales para llevar a los pasajeros hacia y
desde el Terminal. El servicio de Buses Alimentadores
opera en las rutas convencionales de buses que han sido
eliminadas e integradas (el mismo sistema actual)

Administracion de Transito

BLOCK NO.1:
& Confirmation of dentity
® Appearance inspection

NO.2Z:
® Side ship imspection
Brake mspection
® Speedometer
inspection

BLOCK NO3:
» Exhaust emission
AN han

BLOCK NO.4:
» Undercamriage
inspection

BLOCK NO.&:
® Synthetic
mdgment

Para mitigar la congestion de transito con la inversién a
pequeia escala, se implementaran los siguientes
proyectos.

2 1) Control de Senales de Transito
La demanda de transito del Centro-San Juan de 2) Mejoramiento de Intersecciones
Lurigancho y del Centro-Villa El Salvador en 2010

. . 3) Administracion de Demanda de Transito
excedera la capacidad de los buses troncales. Por lo

tanto, el tren actual (Villa El Salvador-Atocongo) sera 4) Seguridad Vial

extendido para reducir la congestion de transito y mejorar 5) Control de Estacionamientos
el nivel de servicio. 6) Educacion de Seguridad Vial
1) Linea Férrea 1 sec.1: 11.7 km (Atocongo - Hospital 2 de Mayo) 7) Monitoreo de Accidentes

2) Linea Férrea 1: 13.0 km (2 de Mayo - S.J. de Lurigancho) 8) Inspeccién Vehicular

A



E valuacion del plan a corto plazo

Evaluacién TECNICA

Reduccion del
Tiempo de
Viaje

Sin proyecto

56 Min

Con proyecto
49 Min

Velocidad de
Viaje mas
rapida

Sin proyecto

17 km/h

Con proyecto
14 km/h

Evaluacion Economica
EIRR =34.7%

B/C =3.18

NPV = US$2,688 millones

Evaluacion FINANCIERA

INGRESOS

1,028 Millones US$

® Tarifa del tren

® Tarifa del bus
troncal

® Peajes

® I[mpuesto de
tonelaje vehicular

~e——

1200
1000

L - 1 = ]

600
v 400
200
COSTO
1,003 Millones US$
® Proyecto del Tren ‘
® Proyecto de Bus
Troncal
® Proyecto Vial

® Administracion de
Transito

revenue cost






